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(54) Kraftfahrzeugverdecksystem 

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kraftfahr- 
zeugverdecksystem mit einem fattbaren Verdeck (1 3), 
in dem sine Heckscheibe (43) angeordnet ist, einem 
Gestange, das gelenkig gelagerte Gelenk- bzw. Ge- 
stangestreben (18, 19) aufweist, mehreren Quersprie- 
geln (33), die sich in Querrichtung des Fahrzeugs er- 
strecken und dem Spannen des Verdecks (13) dienen, 
einen Verdeckkasten (5) in dem das gefaltete Verdeck 



(13) aufnehmbar ist, und einer Verdeckklappe (7), die 
den Verdeckkasten (5) zumindest teilweise uberdeckt. 
ErfindungsgemaG we ist das Kraftfahrzeugverdecksy- 
stem eine schwenkbare Lagereinrichlung (23) des Ge- 
stanges im Bereich des Verdeckkastens (5) auf, die von 
einer aufrechten VerschlieBstellung in eine geklappte 
Verdeckoffnungsstellung in Richtung Fahrzeugheck 
verschwenkbar ist. 
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Beschrelbung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrrfft ein Kraftfahr- 
zeugverdecksystem, Insbesondere fOr Cabriolets, nach 
dam Oberbegriff des Anspruchs 1 . 
[0002] Offene Kraftfahrzeuge, in Form von Cabrio- 
lets, Speedster etc. erfreuen sich steigender Beliebtheit. 
Dabei werden die Fahrzeuge zunehmend nicht nur als 
reine p Sch6nwetter B -Fahrzeuge in der warmen Jahres- 
zeit eingesetzt, sondern mussen auch tOr alls Witte- 
rungsbedingungen tauglich sein, urn als Alternative ge- 
genuber herkommlichen Limousinenfahrzeugen Oder 
Coupes bestehen zu konnen. 
[0003] Dies bedeutet, daB einerseits stabile Verdeck- 
systeme notwendig sind, die gegenuber alien Witte- 
rungsbedingungen, insbesondere im Winter gegen 
Schnee und Eis bestandig sind, und jederzeit, sozusa- 
gen bei jedem warmen Sonnenstrahl, gleich in welcher 
Jahreszeit, schnell und einfach geoffnet und anschlie- 
Bend wieder geschlossen werden konnen. 
[0004] Aufgrund der Anforderung des alltaglichen 
Einsatzes derartiger Fahrzeuge, werden weiterhin ge- 
steigerte Anforderungen an die Moglichkeit der Zula- 
dung gestellt, urn auch groGere Mengen von Gepack 
und von Einkaulen fur den Haushalt und die Wohnung 
aufnehmen zu konnen. 

[0005] Ein herkommliches Kraftfahrzeugverdecksy- 
stem weist ein faltbares Verdeck auf, in dem eine Heck- 
scheibe angeordnet isl, wobei das haltbare Verdeck an 
einem Gestange betestigt 1st, das gelenkig gelagerte 
Gestangestreben aufweist, die mit mehreren Quersprie- 
geln verbunden sind, die sich in Querrichtung des Fahr- 
zeugs erstrecken und dem Spannsn des Verdecks die- 
nen, wobei ein Verdeckkasten vorgesehen ist, in dem 
das geoffnete und gefaltete Verdeck aufnehmbar ist. 
Zur zumindest teilweise Abdeckung des Verdecks ist ei- 
ne Verdeckklappe vorgesehen, die den Verdeckkasten 
sowohl in geoff neter als auch in geschlossener Stellung 
des Verdecks unvollstandig bedeckt. 
[0006] Nachteilig bei den Kraftfahrzeugverdecksyte- 
men des Standes der Technik ist, daft, sofern sie eine 
Verdeckklappe aufweisen, das gefaltete Verdeck weit in 
den Kofferraumbereich hineinverschoben wird, und ent- 
sprechend klein zusammengefaltet wird, was einerseits 
das Kofferraumvolumen erheblich einschrankt und an- 
dererseits die Moglichkeit einer bei geschlossenen 
Fahrzeugen Oblichen starren Glasheckscheibe mit ent- 
sprechend darin angeordneten Zusatzelementen, wie 
Heckscheibenheizung, Antennendrahte etc. unmoglich 
macht. 

[0007] Noch ungunstigere Kraftfahrzeugverdecksy- 
steme s selbst bei sehr hochwertigen Fahrzeugen bieten 
keine vollstandige Versenkung des Kraftfahrzeugver- 
decks, so daB auch keine Verdeckklappe vorgesehen 
ist, und das faltbare Verdeck im gefalteten Zustand nicht 
vollstandig verstaut ist und noch aus dem Fahrzeug her- 
ausragt. Zu diesen aerodynamischen Nachteilen gesel- 
len sich dann auch starke asthetische Nachteile. 



[0008] Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die 
Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahrzeugverdecksystem 
der eigens beschriebenen Art derart zu verbessem, daB 
das faltbare Verdeck vollkommen verdeckbar und mit- 
s tels einer Heckverdeckklappe im Fahrzeug im geoffne- 
ten Zustand des Verdecks anordenbar ist, und daB 
gleichzeitig ein HochstmaB an verfugbarem Stauraum, 
insbesondere an Kofferraumvolumen, im Fahrzeug ge- 
schaffen wird. 

70 [0009] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost. 

[0010] Dadurch, daB eine schwenkbare Lagereinrich- 
tung des Gestanges im Bereich des Verdeckkasten vor- 
gesehen ist, die von einer aufrechten 

is VerdeckschlieBstellung in eine geklappte Verdeckoff- 
nungsstellung in Richtung Fahrzeugheck verschwenk- 
bar ist, wird erreicht, daB das gesamte Verdeckgestan- 
ge mit daran befestigtem Verdeck erheblich tiefer in das 
Fahrzeug eingeschwenkt werden kann, wobei zugleich 

SO der Heckscheibenbereich tiefer abgesenkt werden 
kann, ohne daB dieser nach hinten in Richtung Koffer- 
raum weit verschwenkt wird, wodurch die Moglichkeit 
geschaffen wird, daB auch starre Heckscheiben, insbe- 
sondere aus Glas im Fahrzeugverdeck aufgenommen 

25 werden konnen. 

[001 1 ] Dam it werden wesentltche Nachteile des Stan- 
des der Technik Oberwunden und neben dem vergro- 
Berten Stauraum auch eine zusatzlich asthetisch erheb- 
lich ansprechendere Gestaltung des gedffneten Fahr- 

30 zeugs erreicht. 

[001 2] Mit Vorteil weist die Lagereinrichtung eine vor- 
zugsweise spitzwinklige, dreieckformig ausgebildete 
Lagerplatteauf. Damit wird eine einfache und stabile La- 
gerung des Gestanges an dem Fahrzeug geschaffen. 

35 [0013] Dabei ist vorteilhafterweise der untere Bereich 
der Lagerplatte gelenkig mit dem Fahrzeug verbunden, 
so daB die Lagerplatte ihrerserts und damit die Lager- 
einrichtung um diese Gelenkachse verschwenkbar ist. 
[0014] Weiterhin weist das Gestange vorteilhafter- 

<o weise zwei Seitenabschnitte auf, von denen jeder vor- 
zugsweise vier Gestange- oder Gelenkstreben auf- 
weist. Die Seitenabschnitte beflnden sich an der jewei- 
ligen FahrzeugauBenlangsseite zum Aufspannen des 
Verdecks und die Gelenkstreben dienen zum Falten der 
Seitenabschnitte des Gestanges. 
[0015] Vorteilhafterweise sind jeweils zwei Gelenk- 
streben paarweise gelenkig miteinander verbunden, 
und sind die beiden Paare einer Seite miteinander ge- 
lenkig verbunden, wodurch eine gut gefuhrte faltbare 

^0 Gestangeausfuhrung erreicht wird. Durch die oben be- 
schriebene Ausgestaltung erfolgt auch eine gute 
Zwangsfuhrung der Gelenkstreben untereinander zum 
einwandfreien und stabilen Auf- und Einklappen des 
Verdecks. 

55 [0016] Weitemin ist vorteilhaft, daB die unteren Ab- 
schnitte einer Gelenkstrebe eines jeden Gelenkstreben- 
paares mit der Lagereinrichtung gelenkig verbunden 
sind. Dies schafft vorteilhafterweise eine Verschiebe- 
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moglichkeit des unteren Gestangeangriffspunktes nach 
hinten und ©nmoglicht ein noch kteineres Zusammenfal- 
ten des Verdecks samt Gestange. 
[0017] Vorteilhafterweise weist das erfindungsgema- 
Ge Kraftfahrzeugverdecksystem einen Stoffspannbugel 
auf, der drehbar an beiden seitlichen Lagereinrichtun- 
gen angeordnet ist und mit dem unteren Rand des Ver- 
decks verbunden ist. Dadurch wird ein korrektes Span- 
nen des Verdecks auf sehr einfache Weise ermoglicht. 
[0018] Vorteilhafterweise greift an dem Stoffspannbu- 
gel eine Einrichtung zur Einstellung der Stoffspannung 
an. Dies ermoglicht mit besonderem Vorteil dad Nach- 
spannen des Verdeckstoffes, da der Stoff aufgrund sei- 
ner wenn auch begrenzten Eigenelastizitat insbesonde- 
re durch Witterungseinflusse etwas nachgibt, so daB ein 
Nachspannen zum korrekten Sitz des Verdecks not- 
wendig ist Dieser Vorteil erstreckt sich auch auf die 
Montage eines derartigen Verdecks, da durch unver- 
meidbare Fertigungstoleranzen in der Regal eine Nach- 
justierung fOr den exakt korrekten Sitz des Verdecks 
notwendig ist. Die korrekte Einstellung kann somit be- 
reits bet der Montage auf einfachste Weise erfolgen, 
was wiederum die Produktionszeiten und damit die -ko- 
sten senkt. 

[0019] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist 
die Stoffspanneinrichtung zwei Stelftriebe auf, die an 
den beiden Kraftfahrzeugseiten im Bereich des Ver- 
deckkastens am Fahrzeug gelagert sind. Dadurch wird 
durch Betatigung der Stelltriebe der Stoffspannbugel 
entsprechend bewegt und die korrekte Verdeckspan- 
nung erzeugt. 

[0020] Altemativ kann ein Stelltrieb in der Mitts des 
Fahrzeugs Oder nicht weit davon vorgesehen sein. 
[0021] Mit einem weiteren groBen Vorteil weist das er- 
findungsgemaBe Krafttahrzeugsystem eine ver- 
schwenkbare Bodenplatte auf, deren Schwenkachse im 
hinteren oberen Endbereich des Verdeckkastens liegt. 
Dadurch wird die Moglichkeit geschaffen, das Volumen 
des Verdeckkastens bei geschlossenem Verdeck, also 
dann, wenn sich das Verdeck nicht im Verdeckkasten 
befindet, zu verkleindern, und dadurch den Stauraum, 
insbesondere das Kofferraumvolumen des Fahrzeugs 
erheblich zu vergroBern. 

[0022] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 
schreibung unter Bezugnahme auf die Zeichnungen. 
Darin zeigt: 

Figur 1 eine Seitenansicht eines als Cabriolet aus- 
gebildeten Kraftfahrzeugs mit einem erfin- 
dungsgemaBen Kraftfahrzeugverdecksy- 
stem in eingefaltetem Zustand und mit auf- 
gestelltem Windschutz; 

Figur 2 die Ansicht von Figur 1 mit eingeklapptem 
Windschutz; 

Figur 3 eine analoge Ansicht zu Figur 2 mit einer an- 



gehobenen Verdeckklappe; 

eine ahnliche Ansicht zu der von Figur 3 je- 
doch mitteilweiseaufgeklapptem Gestange; 



Figur 5 eine Seitenansicht eines Cabriolets mit zu- 
geklapptem Verdeck und noch geoffneter 
Verdeckklappe; 

10 

Figur 6 eine analoge Ansicht zu Figur 5 doch mit 
vollkommen geschlossenem Kraftfahrzeug- 
verdeck und Verdeckklappe. 

75 [0023] Nachfolgend wird detailliert ein erfindungsge- 
maBes Kraftfahrzeugverdecksystem 1 anhand der Fi- 
guren 1 bis 6 beschrieben. Dabei wird in Stufen der Me- 
chanismus von vollstandig geoff netem Verdeck und ein- 
gefaltetem Verdecksystem bis zum geschlossenen Zu- 

20 stand des Fahrzeugverdecks beschrieben. 

[0024] In Figur 1 ist ein erfindungsgemaBes Kraftfahr- 
zeugverdecksystem 1 in einem Cabriolet 3 dargestelit. 
Das Verdeck 1 3 mit Gestange 1 7 und Lagereinrichtung 
23 ist in einem eingefalteten Zustand in einem Verdeck- 

2* kasten 5 untergebracht. Die Einzelheiten des Gestan- 
ges und der Lagereinrichtung werden spater beschrie- 
ben. 

[0025] Der Verdeckkasten 5 ist von einer Verdeck- 
klappe 7 geschlossen, die sich bogenformig vom hinte- 
30 ren Kotf iOgel weg uber den Verdeckkasten symmetrisch 
zur anderen Seite bis wieder an die Fahrzeugtur er- 
streckt. 

[0026] Eine Zusatzverdeckklappe 9 ist vorgesehen. 
die an ihrer Oberseite einen verschwenkbaren Wind- 

3S schutz 11 aufweist, der im dargestellten Beispielsfall 
von Figur 1 in Windschutzfunktion aufgestellt ist. 
[0027] Wie weiterhin ersichtlich, erstreckt sich der 
Verdeckkasten 5 vom oberen Bereich des Kofferraumes 
schrag Ober die Hinterachse nach vome und bildet den 

40 Aufnahmeraum des eingefalteten Verdecks 13. 

[0028] In Figur 2 ist der Windschutz 11 nach hinten 
umgeklappt, sodaB der Verdeckkasten im wesentlichen 
kurz h inter den Vordersitzen 15 des Fahrzeugs 3 ge- 
schlossen ist. 

45 [0029] Die Zusatzverdeckklappe 9 ist bewegbar, ins- 
besondere verschwenkbar nach vome angeordnet, und 
ist insbesondere hinter den Fahrzeugsitzen 15 ein- 
schwenkbar. 

[0030] In Figur 3 ist die Zusatzverdeckklappe 9 zu- 
50 sammen mit dem Windschutz 1 1 verschwenkt und ver- 
senkt worden und die Verdeckklappe 7 ist geoffnet. Das 
Verdeck 13 befindet sich weiterhin in der eingefalteten, 
zusammengelegten Stellung. 

[0031] In Figur 4 ist eine Stellung des Verdecks 1 3 in 
55 nalb aufgeklappter Position dargestelit. Anhand dieser 
Figur wird nunmehr der Aufbau des erfindungsgema- 
Ben Kraftfahrzeugverdecksystems 1 beschrieben. 
[0032] Das Verdeck 13 weist ein Gestange 17 aut 



Figur 4 



Figur 5 
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Figur 6 
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das auf jeder Langsseite des Fahrzeugs 3 zwei Paare 
von Gelenk- Oder Gestangestreben 18 und 1 9 aufweist. 
[0033] Jedes Paar von Gestangestreben 18 und 19 
ist gelenkig bei 20 bzw. 21 untereinander verbunden, 
und zusatzlich ist das Gestangestrebenpaar 18 gelen- 
kig bei 22 mit dem Gestangestrebenpaar 1 9 verbunden. 
[0034] Im unteren Bereich ist jedes Paar von Gestan- 
gestreben 18 und 19 mit einer Lagereinrichtung 23 ge- 
lenkig verbunden. Die Lagereinrichtung 23 ist im darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel in Form eines plattenformi- 
gen Korpers bzw. einer Lagerplatte 25 ausgebildet, die 
spitzwinklig und dreieckformig ausgestaltet ist. Der spit- 
ze Winkel 27 der Lagerplatte 25 befindet sich am unte- 
ren Ende der Lagerplatte 25 und diese ist gelenkig bei 
29 mit der Kraftfahrzeugkarosserie verbunden. 
[0035] Die beiden unteren Gestangestreben 18 und 
19 sind mit der Lagerplatte 25 ebenfalls uber Gelenk- 
verbindungen 31 und 32 verbunden. 
[0036] Am vorderen Ende der beiden Gestangestre- 
benpaare 18 und 19 ist ein vorderer Querspriegel ge- 
lenkig verbunden, der zur vorderen Lagesicherung des 
Verdecks 1 3 an dem oberen Randbereich 35 der Front- 
scheibe 37 des Fahrzeugs dient. 
[0037] Durch die gelenkige Anordnung mittels Ge- 
lenkverbindungen 39 und 40 wird der Querspriegel 33 
durch die Bewegung der Gestangestreben 18 und 19 
entsprechend verschwenkt, wie das im Vergleich der Fi- 
guren 3 und 4 ersichtlich ist. 

[0038] Nurschematisch istdie Lin ie einer Verdeckpla- 
ne 41 bzw. eines Verdeckstoffes dargestellt. Die Ver- 
deckplane 41 verlauft vom vorderen Querspriegel 33 
uber (nicht dargestellte) weitere Querspriegel bis zu ei- 
ner Heckscheibe 43 und weiter bis zu einer Stopfspann- 
einrichtung 45. 

[0039] Die Heckscheibe 43 ist vorzugsweise eine 
starre Scheibe aus Glas, was aufgrund der platzsparen- 
den Verdeckunterbringung mdglich ist. Dies hat wieder- 
um den Vorteil, daG die bei normalen Fahrzeugen ubli- 
cherweise in Heckscheiben eingebrachten Einrichtun- 
gen, wie Heizdrahte, Antennendrahte etc. ebenfalls vor- 
handen sein konnen. 

[0040] Die Stoftspanneinrichtung 45 weist einen 
SpannbQgel 47 auf, der an den seitlichen Lagereinrtch- 
tungen 23 bei 48 gelenkig gelagert ist. Ein Stelltrieb 49, 
vorzugsweise an jeder Seite des Fahrzeugs, ist gelen- 
kig mit dem Stoffspannbugel 47 einerseits und gelenkig 
mit der Fahrzeugkarosserie bei 51 verbunden und an 
der Kraftfahrzeugkarosserie festgelegt. Durch Betati- 
gen des Stelltriebs 49 kann der Stoffspannbugel 47 in 
seiner Lage verandert werden, wodurch ein Stoffspan- 
nen sowohl bei der Montage als auch nachtraglich we- 
gen Ermuden des Stoff materials erf ol gen kann. 
[0041] In Figur 5 ist das Fahrzeug mit geschlossenem 
Verdeck 1 3 dargestellt, wobei die Verdeckklappe 7 sich 
noch in geoffneter Stellung befindet. Die Lagereinrich- 
tung 23 mit Lagerplatte 25 ist in ihre vorderste Position 
verschwenkt, in der sie gleichzeitig aufrecht steht. 
[0042] Der Verdeckkasten 5 weist eine Bodenplatte 
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61 auf, die von ihrer unteren Stellung in eine obere Stel- 
lung 61 1 gemaG gestricheltem Pfeil 62 verschwenkbar 
ist. Ersichtlich ergibt sich dadurch ein erheblich vergro- 
Gerter Stauraum im Kraftfahrzeug, der insbesondere 

5 von der Kofferraumseite her beladbar ist. 

[0043] In Figur 6 ist schlieGlich das Cabriolet 3 in kom- 
pletter SchlieBstellung des Verdecks 13 dargestellt. 
[0044] Wie insbesondere in Zusammenschau der Fi- 
guren 3 bis 5 ersichtlich, wird durch das Verschwenken 

10 der Lagereinrichtung 23 nach hinten bzw. von hinten 
wieder nach vorne eine erheblich kompaktere Bauweise 
geschaffen. Beim Verschwenken von der Stellung ge- 
maB Figur 5 in die Stellung gemaB Figur 3 bewegt sich 
die Gestangestrebe 18 entlang des Gelenkpunktes, d. 

15 h. die Gelenkverbindung 31 bewegt sich an bzw. in der 
Strebe 18. Dies fuhrt zu weiterer kompakter Bauweise 
und insbesondere eine Verlagerung des bisher ublichen 
Verdecksystems in Richtung Fahrersitz, wodurch eine 
erheblich kompaktere Faltstellung erzielt wird. 

20 [0045] Die kompaktere Faltstellung wird sowohl in 
weniger weiter Ausladung nach hinten als auch in einem 
tieleren Einfalten in den Verdeckkasten erreicht, wo- 
durch die Verdeckklappe 7 in asthetisch auBerst an- 
sprechender Weise Ober das Verdeck geschwenkt wer- 

25 den kann. Somit werden bei dem neuen Kraftfahrzeug- 
verdecksystem viele Vorteile auf einmal verwirklicht, wie 
dies oben ausgefOhrt ist. Dabei weist das Kraftfahrzeug- 
verdecksystem 1 eine auBerst stabile Ausgestaltung 
auf, die auch den Anforderungen bei hoher Geschwin- 

30 digkeit des Fahrzeugs genOgen. 



Patentanspruche 

25 i. Kraftfahrzeugverdecksystem (1), insbesondere fur 
Cabriolets (3), mit 

einem faltbaren Verdeck (13), in dem eine 
Heckscheibe (43) angeordnet ist, 

AO 

einem Gestange, das gelenkig gelagerte Ge- 
stangestreben (18, 19) aufweist, 

mehreren Querspriegeln (vorderer Quersprie- 
45 gel 33 etc.), die sich in Querrichtung des Fahr- 

zeugs erstrekken, 

einem Verdeckkasten (5), in dem das gefaltete 
Verdeck (13) aufnehmbar ist, und 

so 

einer Verdeckklappe (7), die den Verdeckka- 
sten (5) zumindest teilweise uberdeckt, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

55 

eine schwenkbare Lagereinrichtung (23) des 
Gestanges im Bereich des Verdeckkastens (5) 
vorgesehen ist, die von einer aufrechten Ver- 
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deckschlieftstellung in eine geklappte verdeck- 
offnungsstellung in Richtung Fahrzeugheck 
verschwenkbar ist. 

2. Kraftfahrzeugverdecksystem nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzeichnet, daft die Lagereinrichtung 
(23) eine vorzugsweise spitzwinklige, dreieckfor- 
mig ausgebiktete Lagerplatte (25) aufweist. 

3. Kraftfahrzeugverdecksystem nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daft der untere Bereich der 
Lagerplatte (25) gelenkig (29) mit dem Fahrzeug 
verbunden ist. 

4. Kraftfahrzeugverdecksystem nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daft das 
Gestange zwei Seitenabschnitte aufweist, von de- 
nen jeder vier Gestangestreben Oder Gelenkstre- 
ben (18, 19) aufweist. 

5. Kraftfahrzeugverdecksystem nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daft jeweiis zwei Gelenk- 
streben paarweise (18, 19) gelenkig miteinander 
verbunden sind. 

6. Kraftfahrzeugverdecksystem nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daft die beiden Paare (18, 
19) einer Seite miteinander gelenkig (bei 22) ver- 
bunden sind. 

7. Kraftfahrzeugverdecksystem nach einem der An- 
spruche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daft die 
unteren Abschnitte einer Gelenk- oder Gestanges- 
trebe (1 8, 1 9) eines jeden Gelenkstrebenpaares mit 
der Lagereinrichtung (25) verbunden sind. 

8. Kraftfahrzeugverdecksystem nach einem der An- 
spruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daft es 
eine Stoffspanneinrichung (45) vorzugsweise mit 
einem Stoffspannbugel (47) aufweist, der drehbar 
an beiden seitlichen Lagereinrichtungen (23)ange- 
ordnet ist und mit dem unteren Rand des Verdecks 
(13) verbunden ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft an dem Stoffspannbugel (47) eine 
Einrichtung zur Einstellung der Stoffspannung (49) 
angreift. 

10. Kraftfahrzeugverdecksystem Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Stoffspanneinrichtung 
zwei Stelltriebe (49) aufweist, die an den beiden 
Kraftfahrzeugseiten im Bereich des Verdeckka- 
stens (5) am Fahrzeug (51) gelagert sind. 

11. Kraftfahrzeugverdecksystem nach einem der An- 
spruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet daft der 
Verdeckkasten (11) eine verschwenkbare Boden- 



platte (61 ) aufweist, deren Schwenkachse im obe- 
ren hinteren Bereich des Verdeckkastens liegt. 
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Fig. 6 
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B60J 



Der voriiagende Recherchenbericht wurae for alle Patentansprilche eretellt 



DEN HAAG 



12. Januar 1999 



Foglia, A 



KATEGORIE DER GENANhTTEN DOKUMENTE 

X : von basonderer Bedauttng alein oetrachta! 

Y : von basonderar Bedautung in Vertxndung rrfi elner 

andaren Verdffantflcfwig dereeben Katagorte 
A : tacnnolootsctw Htntarcrund 

O : rtcfttscJw ffWdw Offanbarung 

p - . 



T : der Erfhdung zugrunde liagonds Thoorian oder Gnndsatza 
E : Stereo Patentdokuir^nt daa jadoch erst am oder 
Tscfi dem AnmeUedatum veroffortGcftt wordan ist 
D : In der AnmeWung angcfOvtes Dokumani 
L : aua anderen GrCndan nngafuhrteo Dokumarn 

A : Miglied der gtoicten Paterrtlar^.Ot^inatlmmendaa 
Dofarnera 
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EP 0 974 480 A1 



ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT 
UBER DIE EUROPAISCHE PATENT ANMELDUNQ NR. 



EP 98 11 3503 



in aiesam Anhang slnd die Mitglieder der Paterrtfarntlian der im obengenannten europStechen Recterctentoericht angefOhrten 
Patentdokumente angeg&ben. 

Dte Angaben Ober die Farrfflertmitgiieder entsprechan dem Stand der Datei des Europalschen Patentamta am 
Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfofgen ohne Gewahr. 

12-01-1999 



im Recherchenboricht 
angetuhitss Patentdokument 



Datum der 
Verdflerttfichung 



Mitgr»d(er) der 
Patentfamllle 



Datum der 
VerOffentlichung 



DE 601041 



KEINE 



EP 0733505 



25-09-1996 



NL 
US 



9500543 A 
5749619 A 



01-11-1996 
12-05-1998 



Fur nfihere Einzelheiten zu dlesem Anhang : siehe Amtsblatt des Europaischen Patentamts.Nr.12/ , B2 



10 



